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ZAMERENI A CIL SEMINARE

e Hlavni cilova skupina: ridici pracovnici municipalit a méstskych
sluZzeb odpovédni za pripravu a realizaci strategie a projekt(
cisté mobility ve smart cities

* Cil seminare:
— ziskat zakladni prehled potrebny k pochopeni Cisté mobility ve
meéstech a jejiho fizeni
— umet ziskané znalosti aplikovat na konkrétnich prikladech z praxe

— zorientovat se v informacnich zdrojich pro dalsSi podrobnosti k
problematice Cisté mobility a k souvisejicim otazkam

7/~ Nikdo neznd Vase prostredi Iépe, neZ Vy sami. N\
Seminar Vam nerekne, co mate délat. Napovi Vam ale,

* jak si sami poradit s ukoly, které pred Vas Cista mobilita stavi,
* kde hledat informace, které jsou k tomu potreba,

* 0 jak se neztratit v premire uzitecnych poznatkt i nesmysld,
\_  které nabizeji verejné informacni zdroje.




VYCHODISKA SEMINARE

* Publikované metodické dokumenty tykajici se Cisté
mobility, jejiho planovani a ekonomiky

e Zkusenosti lektoru z konzultacnich projektu pro
mestskou mobilitu a koncept smart city

e Poznatky z vlastni publikacni ¢innosti — informacni
portaly Proelektrotechniky.cz a Smartcityvpraxi.cz,
dalsi média, publikace ,,Smart city v praxi”

* Poznatky z diskusi a prezentaci k tématu smart city a
dopravy ve mesté

* ZkusSenosti ze vzdélavani manazeru ve verejném i
soukromém sektoru




STRUKTURA SEMINARE

* Blok 1. Cista mobilita ve smart city, jeji principy,
technologie a ekonomika

— Cil: dodat ucastnikim zakladni informace potrebné k
reseni problému Cisté mobility ve méstech a ke
komplexnimu pohledu na tuto problematiku

* Blok 2. Priklady reseni konkrétnich problému cisté
mestské mobility
— Cil: overit a prohloubit znalosti z prvniho bloku na
samostatnych praktickych prikladech

* Blok 3: Shrnuti problematiky, zavéry

— Cil: shrnuti prednaskové a praktické casti seminare,
propojeni ziskanych poznatku




BLok 1: CISTA MOBILITA VE SMART CITY, JEJi
PRINCIPY, TECHNOLOGIE A EKONOMIKA

* Tematické okruhy
— Cista mobilita v kontextu smart city
— Moderni pohony v silnicni doprave

— Dalsi moderni technologie pro Cistou mobilitu ve
mestech

— Synergie Cisté mobility ve smart city
— Ekonomika cisté mobility




TémA: CISTA MOBILITA V KONTEXTU SMART CITY

* Obecné zakony , smart” konceptu
* Pojem ,smart city”

* Meéstska mobilita — obsah pojmu
* Plany udrzitelné mobility — SUMP




Obecné zakony ,,smart“ konceptu (1)

1. Zakon zachovani energie
Neexistuje kdmen mudrcu ani perpetuum mobile — nelze
udélat z niceho néco. Z toho dale plyne:
— Nic neni zadarmo, ani ve verejnych sluzbach ne.

— Cena se neméri pouze peneézi, ale také cenou prilezitosti
(opportunity cost).

— Zadny podnik nepodnika pro ztratu — pokud by to délal, skondi.
(Pozndmbka: Tento zdakon neplati pro volebni programy.)
2. Zakaznicky zakon verejnych sluzeb

Obcan je zakaznik a nad zakaznikem jesté nikdo nezvitézil,
protoze zakaznik ma vzdy volbu. Z toho dale plyne:

— Nema-li obcan k dispozici spolecensky zadouci volbu, sahne po
volbé spolecensky nezadouci.

— Neni-li nezadouci volba nelegalni, nelze v ni ob¢anovi zabranit nebo
ho za ni pranyrovat — Ize mu pouze nabidnout lepsi alternativu.
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Obecné zakony ,,smart” konceptu (2)

3. Zakon chytrych technologii
,Chytré” technologie nejsou ve skutecnosti chytré,
nybrz mimoradnée schopné. Zda budou jejich
schopnosti vyuzity chytre nebo hloupég, zalezi
pouze na lidech. Z toho dale plyne:

— Zadnd ,chytra” technologie neuchrani svého uzivatele
pred nutnosti pouzivat vlastni rozum.

— Zadnd , chytra” technologie neuchrani fidiciho pracovnika
pred nutnosti samostatné rozhodovat a nést za sva
rozhodnuti odpovédnost.
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Cista mobilita a smart city (1)

* Smart city = koncept strategického Fizeni mésta /obce/
regionu pri némz jsou vyuzivany moderni technologie
takovym zpusobem, aby dochazelo k synergickym efektum
mezi ruznymi oblastmi Cinnosti s cilem

— zvysit kvalitu Zivota obcan( v daném meésté

— tim zvysit jeho atraktivitu pro bydleni a podnikani

— tim zvysit jeho ekonomickou Uroven
 Technologie tedy nejsou cilem, nybrz prostredkem
 Duraz na ,tvrdé”i ,mékké” aspekty rizeni zivota ve mésté
* Synergie mezi ,Sedou” a ,zelenou” infrastrukturou mésta

* Dvé urovne implementace smart city:
— strategicky dokument
— rozvojové projekty




Cista mobilita a smart city (2)

/N
Komunitni Zivot

- ] |
Infrastruktura

R ——

Viysledna kvalita zivota a atraktivita mésta

Inteligentni

Inteligentni mobilita energetika a sluzby

Informacni a komunikacni technologie
\ Zelena infrastruktura /
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Cista mobilita a smart city (3)

* Ctyfi roviny smart city
— Organizace a planovani, pro néz informacni technologie
umoznuji ziskat a zpracovat potrebna data

— Komunitni zivot, v némz pomoci elektronickych
informacnich systémd muize vedeni mésta s obCany
bezprostredneé komunikovat, a ziskavat tak od nich potrebné
informace i odezvu na své fizeni mésta

— Infrastruktura, predevsim energetika, doprava, méstske
sluzby a budovy a jejich ,inteligentni rizeni pomoci
informacnich a komunikacnich technologii; zde téz ,,zelena
infrastruktura® jako protipdl ,sedé infrastruktury®

— Vysledna kvalita zivota a atraktivita meésta, ktera je
konecnym cilem zavadéni konceptu smart city, je v mnoha
ohledech subjektivni, a tudiz obtizné méritelna




Cistd mobilita a smart city (4)

* Tri pilire smart city

/" — Inteligentni mobilita: )

* fizeni a regulace dopravy ve mésté (véetné cyklistiky a dopravy v klidu)

pomoci ITS a administrativnich opatreni

* podpora uzivatelsky prijemné hromadné dopravy

* podpora zavadéni ekologicky Cistych pohont v dopravé hromadné i

\_ individualni -/
— Inteligentni energetika a sluzby (téz: ,udrziteIné meéstské ctvrti“)

* podpora vyuzivani obnovitelnych zdroji energie nebo kogenerace a jejich
bezpecna integrace do meéstské energetické sité

* inteligentni rizeni spotreby energie, véetné energetického hospodarstvi
budov a podpory jejich energeticky uspornych reseni

* inteligentni rizeni méstskych sluzeb smérem k efektivnimu vyuzivani
energie a prirodnich zdroju (el. energie, vodni hospodarstvi)

— ICT (téz ,integrované infrastruktury a ICT“)

* energetika, doprava, bezpecnost, ochrana zdravi, rizeni mésta a obcansky
Zivot

* vyuzivani konceptu , otevienych dat”
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Cista mobilita a smart city (5)

Dil¢i zaméry a skupinové zajmy

Vyuziti konceptu smart city

Diléi zaméry a skupinové zajmy

Smart city jako
manazersky a politicky
koncept

Vyvazena a
systematicka strategie
rozvoje smart city

Omezeny rozpocet
na rozvojoveé projekty,
vzajemna konkurence mezi nimi,
vzajemné prekryvani nebo
absence potrebnych projektu

Tradiéni pristup

Rozpocet navyseny
o dod né zdroje,
rgie mezi projekty




Cista mobilita a smart city (6)

DsnFni
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‘E individualni hromadna pési cyklistika
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® | nakladni
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motorova nemotorova
Struktura méstske mobility/dopravy
Poznamky:
* | nakladni doprava mize byt nemotorova — nakladni bicykly a nemotorové tfikolky

*  Problém nejednoznacnosti zavedenych pojm(: Pfedstavuje napt. trolejbus s vice nez stoletou historii a
bezemisnim provozem ,tradicni“ nebo ,alternativni“ pohon...?




Cista mobilita a smart city (7) |

e Realizovat Cistou méstskou mobilitu tedy znamena

— resita prosazovat rovnhovahu

* mezi dopravou hromadnou a individualni, véetné
feSeni dopravy v klidu (parkovani)

* mezi dopravou osobni a nakladni
* mezi dopravou motorovou a nemotorovou

— podporovat ekologické pohony vozidel
— pritom neztratit ze zretele Ucel kazdé dopravy: R .
efektivni pfremistovani osob a zbozi pro hospodarské a socidlni cile uzivatel

* Nastroje: cukr a bic

— bic: regulace, prikazy, zakazy, omezeni

— cukr: uzivatelsky prinosna alternativa (vykonna a prijemna hromadna doprava
inteligentni parkovaci systemy, informacni podpora cest ,,od domu k domu®, Ulevy
bezemisnim vozidldm aj.)

* Naproti tomu Narodni akéni plan cCisté mobility (NAP CM) v gesci MPO CR fesi
pouze podporu ,alternativnich” pohond, tj. elektfina, CNG, LNG, omezené
vodik, v silnicni doprave

— velmi omezeny vysek problematiky Cisté mobility

— promitnuti do novely zakona o pohonnych hmotach a ¢erpacich stanicich: dilezité
definice a regulace pro ,,alternativni pohony a jejich infrastrukturu
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Cista mobilita a smart city (8)

e Plan udrzitelné meéstské mobility (SUMP)

— ,strategicky dokument urceny k uspokojovani potfeb mobility
osob a firem ve méstech a jejich okoli za ucelem zlepSovani

kvality zivota, ktery nalezité zohlednuje zasady integrace,
participace a evaluace” (CDV)

— po roce 2020 hlavni strategicky nastroj planovani udrzitelné
mobility v méstskych oblastech

e Oficialni metodiku pripravy SUMP zpracovalo CDV Brno

* Prednosti a uskali: obdobné jako u oficialni metodiky
smart city

© dava zakladni obsah a strukturu planovani méstské mobility
® komplikovana implementace, narocna na ¢as a organizaci




Cista mobilita a smart city (9)

* Proces
tvorby a
realizace
SUMP

Faze A:

Ptiprava

Faze B:

Analyza

Faze D:

Akéni plén a rozpocet

Faze E:

Realizace

Pfiprava
na SUMP

Vstupni
informace

Spole¢na
vize mobility

Schvaleni
SUMPu v
procesu SEA

Rizeni
implementace

Uzemni
a Casové
vymezeni

Uvodni
analyza

Strategické

Zainteresované

strany

Analyzy
dopravy
a daldich
oblasti

a specifické cile

Akcni plan
a rozpocet

Monitoring
a aktualizace

Schvaleni
SUMPu

Analyza
zkusenosti

Integrovany
pristup

Systémova
analyza
a SWoT

Navrh opatieni
a identifikace
nejucinnégjsich

Zdroj: CDV




Cista mobilita a smart city (10)

* Plan udrzitelné meéstské mobility (SUMP) —
postaveni v rozhodovani a fungovani meésta

« SUMP tedy
podporuje —
koncept
smart

Akeni plan snizovani hluku

Program zlep3ovani kvality
ovzdusi

Strategie bezpecnosti
silni¢éniho provozu

}4—»

dIAINS :e}l[Iqon

Energeticka koncepce apod.

city

Intermodalita

Cyklisticka doprava Doprava v klidu

Pé&si doprava Méstaska logistika

Intermodalita Hromadna doprava
Zdroj: CDV




Dalsi informacni zdroje

J. Slavik: Smart city v praxi, Profi Press, Praha 2017 — k zakoupeni zde:

http://obchod.profipress.cz/?ACTION=DETAIL&OID=000001065900100
017

e Stranka MMR CR Smart cities: http://www.mmr.cz/cs/Microsites/Smart-
Cities/Uvodni-strana

* Novinky a zajimavosti ze smart city: www.smartcityvpraxi.cz

 Metodika konceptu inteligentnich mést — ke stazeni

http://www.strukturalni-fondy.cz/getmedia/9¢c597¢78-8651-43a8-8d94-
bc9f19da74c5/TB930MMR0O01 Metodika-konceptu-Inteligentnich-
mest-2015.pdf

* Metodika SUMP — ke stazeni https://www.cdv.cz/file/metodika-pro-
pripravu-planu-udrzitelne-mobility-mest-ceske-republiky/

e Narodni akcni plan Cisté mobility — ke stazeni
http://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/cista mobilita seminar/SFl
LE/SOPSZP-NAP CM-20160105.pdf
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TEMA: MODERNIi POHONY V SILNICNIi DOPRAVE

* Elektrické pohony

e Alternativni“ spalovaci motory

* Osobni elektromobily a plug-in hybridni automobily
* Nakladni a uzitkové elektromobily

* Elektrobusy a parcialni trolejbusy

* Palivoc¢lankova (vodikova) vozidla

20




Elektrické pohony

. Vyhody:

* Nevyhody:

Ve

cca 40 % energie oproti spalovacimu motoru (vyssi uCinnost motoru;
netodi se, kdyz nejede)

nulové emise v misté — NOx, PM

emise ,well-to-wheel”: Cesky elektroenergeticky mix (statistika hrubé
vyroby 2015):

* 43 % jaderné a obnovitelné zdroje,

* 51 % uhli a energoplyn; odsifené elektrarny

* 6 % ostatni (hlavné plynové zdroje)
nehluény motor — uplatni se hlavné

pfi nizkych rychlostech a rozjezdech;
pfi vyssSich rychlostech malo vyznamny

dynamickeé jizdni vlastnosti
nizsi provozni naklady

omezena kapacita trakénich baterii

vysSi porizovaci cena — zpravidla se neobejde bez dotaci nebo jiné formy
kompenzaci




,Alternativni“ spalovaci motory

* V CR hlavné pohony na CNG; v zahranici také hojné biopaliva — problematicka
technicky i ekologicky

* Energetickd ucinnost: mensi nez diesel (zazehovy motor)

* Emisni naroCnost —ilustrativni srovnani dieselu a CNG na konkrétnim prikladu
dle metodiky MMR CR/IROP (autobus):

Emise g/km EuroO0 | Eurol | Euro2 | Euro3 | Euro4 | Euro5 | Euro6 | CNG

NOx 100,0%| 55,6%| 48,6%| 34,7%| 24,3%| 13,9%| 3,2% 8,3%
PM10 100,0%| 72,3%| 40,4%| 31,9%| 64%| 64%| 2,1% 2,2%
SO2 100,0%| 100,0%| 100,0%| 100,0%| 100,0%| 100,0%| 100,0% 0,9%

* Dojezd: zpravidla cca 300 — 400 km — mezi e-mobilem a klasickym vozidlem

e Porizovaci naklady: nad klasickym vozidlem (fadové desitky %), potreba plnici
infrastruktury

* Provozni ndklady: nizsi nez klasické vozidlo (mald spotfebni dan na palivu)
 Technologicky zralé reseni
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Osobni elektromobily (1)

* Elektromobily — pIné elektricky provoz na baterie

* Plug-in hybridni automobily

rdzné znacky pro rlizné trzni segmenty

,auta na praci“ —v CR hlavné Nissan a VW

dojezd cca 200 km, pti pouziti topeni/klimatizace klesa

perspektivné az 300 km

cena dvojnasobna (i vétsi) oproti srovnatelnému ,,spalovacimu® autu

provozni vlastnosti pfedurcuji e-mobily hlavné pro méstsky nebo
regionalni provoz, idealné v mezich denniho dojezdu

jizda na delsi vzdalenosti mozna,
ale neprakticka — ,cesta je cil”

e-mobily doplnéné spalovacim motore
plné elektricky dojezd cca desitky km
zpravidla drazsi nez elektromobily

vhodné hlavné pro vyuziti ve méstech
s bezemisnimi zOnami




Osobni elektromobily (2)

» Elektromobilni nadsenci” — svébytna komunita s hrdinsko-mucednickou
kulturou, pro racionalni rozvoj elektromobility spise kontraproduktivni
e Hlavni cilova skupina dodavatel( vozidel a infrastruktury: organizace
— hromadny nakup vozidel
— centralizované tankovani/nabijeni
— omezeny pocet rozhodujicich osob
 Rozmanité duvody pro nakup e-mobilt v organizacich:
— specifické provozni vlastnosti
— ozkouseni novych technologii
— snizeni dopadl na Zivotni prostredi
— ekologické image aj.
e Z4dny z dGvodU vyrazné nepfevlada
 Samo ekologické image nebo ekologické
uvédomeéni neni rozhodujicim diivodem
nakupu e-mobilli, ani motivaci k vyrazné
zmeéné chovani uzivatele
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Nakladni a uzitkové elektromobily (1)

 Pomérneé Siroka nabidka, ale rizna uroven technologické
zralosti

— mensi elektrické uzitkové vozy = sériové vyrobky (napf. Nissan
eNV200)

— vétsi elektrické nakladni vozy = prototypy
* Vahavy pristup nékterych automobilek

— prilezitost pro rekonstrukce dieselu
na e-mobily

* Dojezd zpravidla neni omezuijici,
pomahaji ICT pro planovani tras
* Mnohem spise jsou jako problém vnimany

— relativné vysoka cena — snaha resit alternativnimi obchodnimi
modely (viz napf. slovensky projekt Greenway/Voltia s prondjmem
uzitkovych e-mobilu)

— nedostatek technického a financniho servisu
— ruzna uroven spolehlivosti (viz vyse)




Nakladni a uzitkové elektromobily (2)

Bezemisni méstska logistika — potencialni pfinosy
— ekologie pro mésto — usporené emise a hluk z nakladni dopravy

— ekonomie pro provozovatele — organizace svozu a rozvozu
v centrech mest bez omezeni

Bezemisni meéstska logistika — rozdilné zpUsoby planovani
a rizeni podle povahy provozovatele (blize v bloku 2)
— organizace patrici méstu — primy vliv
— dodavatelé smluvni prepravy pro mésto a mestské organizace —
zprostredkovany vliv pres dodavatelské smlouvy
— treti strany nezavislé na mésté organizacné ani zakaznicky —
regulace dopravy, vyjimky, pobidky

FREVUE — evropsky projekt na podporu elektrifikované
mestské logistiky, uzitecné zkusenosti a doporuceni
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Nabijeni elektromobil

* Nabijeni baterii probiha stejnosmérnym proudem — pro
nabijeni stridavym proudem ze zasuvky je na vozidle
usmernovac

« ,Domaci“ nabijeni ze zasuvky — pro bezpecnost
zadouci samostatny okruh, zpravidla
nékolik hodin

* ,Rychlonabijeni” - stejnosmeéerny
proud, standardy zasuvek CHAdeMO
a CCS, zpravidla 15 — 30 minut
* \erejné nabijeci stanice
— slozity proces budovani s protichtdnymi
pozadavky

— provozni a investicni naklady — perspektivné
nelze poskytovat energii zdarma

— interoperabilita — zatim ne, perspektivhé mozna
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Elektrobusy a parcidlni trolejbusy (1)

* Elektrobus: plné nezavisly elektricky provoz na baterie, ze zakona
silnicni vozidlo :

* Parcialni trolejbus: trolejbus s bateriovymi
zasobniky energie — ze zakona drazni
vozidlo (i pfi jizdé mimo trolej)
 Dojezd:
— elektrobus: max. 150 — 180 km na jedno nabiti
— parcialni trolejbus: max. pomér 1 km mimo trolej na 2 km pod troleji
e ZvysSovani dojezdu elektrobusl — pribézné dobijeny e-bus
— pomalé dobijeni v garazi (nékolik hodin), rychlé dobijeni na trase velkymi
vykony (nékolik minut)

— predmeétem evropské standardizace zasuvkové a Ctyrpdlové (uzemnéné) rychlé
nabijeni specialni pantografovou konzoli — systém OppCharge

— dalsi nabijeci technologie mimo standardizaci ve zkusebnich provozech
Pribézné dobijeni e-busu: neomezeny dojezd, ale ztrata plné
nezavislosti provozu
Projekt ZeEUS: demonstracni provozy e-bust v 60 méstech

- (,,jadrovych” a ,sledovanych®)
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Elektrobusy a parcidlni trolejbusy (2)

* Elektrobusy — rozvijejici se trh s ruznymi typy a kapacitou vozidel,
od e-midibusu po 18m kloubové elektrobusy

e Specificky segment: ,komunitni“ e-minibusy pro meéstskeé sluzby
(preprava handicapovanych obcanu, skolni minibusy)

* Ekonomika:
— elektrobus cca 2 — 3krat drazsi nez diesel; provozni naklady nizsi — ne tolik, aby
uspory pokryly rozdil v investici

— parcialni trolejbus: vyznamny vliv trolejové infrastruktury na naklady,
ekonomika vzdy velmi individualni

E-busy nutno resit jako samostatny dopravni systém, ne nahrada

dieselu , kus za kus“

— provozni pozadavky na linkové vedeni — uzitecny nezavisly pohled na zabéhlou
rutinu:

— Argument: ,Mame desitky kilometr( dlouhé autobusové linky, elektrobusy nenabizeji
vhodné reseni.”

— Protiargument: ,Skutecné vyplyvaji takto dlouhé linky z poptavky po pfepravé nebo
historicky vznikly na zakladé provoznich vlastnosti dieselovych autobus(?*

— volba optimalniho zpUsobu nabijeni — standardizované systémy vyhodou
— podpora zvenci — preference MHD v provozu, podplrny SW
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Palivoclankova elektricka vozidla

* Predevsim osobni automobily a autobusy
* Elektricky pohon (vodik mozny i pro spalovaci motor — neefektivni)

e Zdrojem energie vodikovy palivovy ¢lanek kombinovany s trakénimi bateriemi
(hlavni nebo pomocny zdroj energie)

* Lokalné bezemisni, celkové emise podle zdroje vodiku

e Hlavni vyhody: dojezd srovnatelny se spalovacimi motory pfi lokalné
bezemisnim provozu

* Hlavni nevyhody: potreba plnici infrastruktury, relativné vysoka cena

* Spoluprdce automobilek, plynarenskych spoleénosti a vyrobct pallvovych
¢lankd na komercializaci produktu ~

* Nastup technické standardizace
vodikové plnici infrastruktury

* Zmiriuje NAP CM; probiha analyza
pro MD CR

* Osobni automobily: projekt BeeZero
v Mnichové — car sharing 50 voz( Hyundai

* Autobusy: evropsky prOJekt CHIC
a jeho pokracovani — zajem o cca 600 vozidel 3\

 V CR: unikatni projekt TriHyBus -

y _




Dalsi informacni zdroje

J. Slavik: Smart city v praxi, Profi Press, Praha 2017 — k zakoupeni
zde:

http://obchod.profipress.cz/?ACTION=DETAIL&OID=00000106590
0100017

e Aktuality z elektrické dopravy:
http://www.proelektrotechniky.cz/elektromobilita.php

e Studie ,E-mobilita v MHD" (verze 2015) ke stazeni:
http://www.proelektrotechniky.cz/elektromobilita/156.php

« CEZ Elektromobilita: http://www.elektromobilita.cz/

* Eltis.org — novinky z méstské mobility ve svéeté:
http://www.eltis.org/discover/news

* Evropsky projekt FREVUE — elektricka nakladni doprava pro
mésta: http://frevue.eu/

* Evropskd vodikova asociace: http://www.h2euro.org/
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TEMA: DALSI MODERNI TECHNOLOGIE PRO
CISTOU MOBILITU VE MESTECH

e Autonomni vozidla
* Internet véci a jeho vyuziti
* Informacni technologie pro cestujici

* Technologie pro podporu parkovani
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Autonomni vozidla (1)

* Provoz bez ridice — méstské rychlodrahy
— perspektivni smér, funguje od 80. let 20. stol. (pocita s nim i metro D)
— hlavni vyhody: bezpecCnost, provozni ekonomika
— hlavni problém: legislativa

* Automatické elektrické minibusy
(pripadné automobily)

- treti druh® dopravy, ne nahrada
klasické individualni dopravy
nebo MHD

— reakce na starnuti populace
a problém bezpecnosti dopravy
ve meéstech
— nejrizikovejsi je Clovek

— >10 vyvojovych projektl v Evropé, zajem i v CR

— hlavni ucel: vyzkouset nové technologie, provérit zajem verejnosti, resit
legislativni otazky




Autonomni vozidla (2)

Technologie pro rizeni na vyhrazené draze

—  zpravidla interakce vozidlo — infrastruktura

—  vyzkousené v primyslovych systémech

— delSi historie (Rotterdam: od roku 1999)
Technologie pro rizeni ve smiseném provozu

— navigace podle GPS po zadané trase ve 3D mapé

— vozidlové senzory pro bezpecnost provozu (obdobné asistencnim systémim
pro parkovani)

—  preddefinované programy pro reseni nouzovych situaci

— dohledovy dispecersky systém pro pridélovani vozidel
 Vozidlové technologie: velka pasivni bezpecnost, snadna

manévrovatelnost, velka stabilita, dostatecny dojezd

 Hlavni problém: legislativa; zkouma se i psychologicka stranka u
hlavnich cilovych skupin (seniofi), prozatim nejasna ekonomika — kratka
historie systému pro smiseny provoz

e Zapojeniverejnych dopravcu (napf. PostAuto Schweiz)
 UITP dava perspektivu a upozornuje na rizika



Internet véci a jeho pouziti

* |nternet véci: identifikace véci a sledovani jejich pohybu po
internetu

e K prenosu pouziva bud klasické mobilni sité (GPRS) nebo k
tomu urcené sité (SIGFOX, LoRa) — oproti GPRS mal3, ale
dostacujici prenosova rychlost, lepsi ekonomika

* Prilezitosti k vyuziti v méstské mobilité:  co————

rizeni dopravniho provozu P
management parkovacich mist |
sledovani hluku a znecisténi z dopravy ,
dalkové fizeni energetiky v elektrifikované 228
MHD .

dalkova diagnostika vozidel MHD
— prilezitost pro prediktivni udrzbu, a tim zefektivnéni provozu

* \lyzva: kyberneticka bezpecnost — existuji ruzné systémy
ochrany dat




V 4 V 4

Informachni systémy pro cestujici

* Filosofie: individualni a hromadna doprava nejsou
conkurenti, ale komplementy

* Rozvoj multimodalnich uzivatelskych aplikaci

oro cesty ,,od dveri ke dvefim“ s vyuzitim riznych
druht hromadné dopravy,
individualni dopravy (P+R),
pripadné cyklodopravy
(pUjcovny), car sharing aj.

* Podminkou existujici otevrena
data
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Technologie pro podporu parkovani

 Technologie pro podporu parkovani
zahrnuji

— vlastni parkovaci management

— uzivatelské aplikace pro snadné hledani
volnych parkovacich mist (minimalizaci
zbytecnych jizd — v souctu desitky km
denné)

e Technologie pro parkovaci management
— rlzné principy, napr. radary (sdileni sité
ver. osvétleni) nebo senzory pod povrchem
— kazdy z nich ma vyhody i nevyhody

* Prenos dat — internet veci (viz samostatné téma)

e Uzivatelskeé aplikace pro hledani volného mista — Casto
napojeny na multimodalni aplikace pro cestujici

i 000k, @ =
° !
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Dalsi informacni zdroje

 J. Slavik: Smart city v praxi, Profi Press, Praha 2017 — k
zakoupeni zde:

http://obchod.profipress.cz/?ACTION=DETAIL&OID=000
001065900100017

* Aktuality z automatické dopravy a informacnich systému
pro prepravu:
http://www.proelektrotechniky.cz/automatizace-
dopravy.php

* Inteligentni dopravni systémy (ITS) na strankach MD CR:
http://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/ITS
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TEMA: SYNERGIE CISTE MOBILITY VE SMART CITY

 Cista mobilita a zelend infrastruktura meést
« Cistd mobilita a energetika

« Cista mobilita a odpadové hospodafstvi
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Cista mobilita a zelena infrastruktura

e Zelena infrastruktura meésta: meéstska a primeéstska zelen — doplnuje
,Sedou infrastrukturu®

* Uzitky meéstské zeleneé — ekosystémové sluzby vegetace:

— urbanisticky: potfebnd plocha verejné zelené a park( i jinych prirodnich
prvkd ve vztahu k poctu obyvatel — nutny predpoklad zdravého Zivota ve
meésteé, predpoklad fungovani pési dopravy a cyklodopravy

— architektonicky: zahradné ~
architektonicka uprava okoli verejnych
i soukromych objektl, esteticky prvek
u infrastruktury drazni MHD a silnicni
dopravy

— klimaticky: predevsim ochlazovani mést
jako tepelnych ostrovl v horkém pocasi
(1 bézné vzrostly strom odpovida
vykonu cca 30 — 40 silnych klimatizacnich
jednotek!) — nezbytny v koridorech pro pési dopravu a cyklodopravu

— ekologicky: méstska vegetace a jeji reSeni — predpoklad stability fléry a fauny

* Soucasti samostatnych feseni — Uzemni studie apod.




Cista mobilita a energetika

* Synergie drazni MHD a elektrobusu — vyuzivani uspor trakéni
energie pro nabijeni e-busu (ne nutné primo z troleje)

e Vyuziti infrastruktury verejného osvétleni pro ICT v mobilité
* Prilezitosti k ,,chytrym® mikrositim
pro nabijeni e-mobill s vyuzitim

obnovitelnych zdroju energie
* Vyuzivani pouzitych baterii
z elektrickych vozidel

ve stacionarnim rezimu jako
zasobnikU energie

* Vodikové hospodarstvi: power-to-gas
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Cista mobilita a odpadové
hospodarstvi

 Komplexni reseni svozu odpadu ve mestée

Prvek Primarni uzitek
Esteticky | Hygienicky | Ekologicky Ekonomicky | Pohodli
obyvatel

Podzemni kontejnery X X X
Monitoring naplnéni a X X X
flexibilni organizace svozu
Elektricka vozidla pro svoz X X
Svoz tridéného odpadu na X X X
vyzadani
Hlaseni obcani o X X X
neporadku
Motivace obcanu k tridéni X X
odpadu

e Svoz odpadu = soucast dopravy ve meéstech — Ize vyuzit alternativni
pohony (elektfina, pripadné CNG); prilezitost k integraci s méstskou
logistikou (viz blok 2)

* Podzemni kontejnery — uvolnéni prostoru pro dopravu




Dalsi informacni zdroje

J. Slavik: Smart city v praxi, Profi Press, Praha 2017 —k
zakoupeni zde:
http://obchod.profipress.cz/?ACTION=DETAIL&OID=000
001065900100017

e Zajimava reseni pro smart city:
http://www.smartcityvpraxi.cz/zajimave projekty.php

* Statni fond zZivotniho prostredi: https://www.sfzp.cz/
 CEZ Elektromobilita: http://www.elektromobilita.cz/
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TEMA: EKONOMIKA CISTE MOBILITY

* Investicni a inovacni (vyvojoveé) projekty
* Financni a ekonomicka efektivnost projektu
* Moziné zdroje financovani projektu Cisté mobility
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Investicni a inovacni projekty

* Investicni projekty
— hotové technologie pro rutinni provoz o

— zpravidla nutno soutézit — smart city (————
neni zkratka k verejnym zakazkam! ‘ —

— objednatel ma narok vyzadovat -
maximalni spolehlivost

* \yvojové a inovacni projekty -_ us —
— technologie, které se teprve zkouseji
a vyvijeji, nebo se provéruji rizné moznosti jejich uplatnéni
— mesta slouzi jako ,zivé laboratore”
— :::pvolufinancuje primysl — chce své penize zpatky v trzbach za odzkousena
reSeni
— maximalni provozni nasazeni/disponibilita neni hlavnim cilem
« Uspé¥né vyvojové/inovaéni projekty mohou pokracovat rutinnim
provozem

* Pozor na nedorozumeéni a rozdilna ocekavani! (viz napr. elektrobusy v
Berliné)




Financni a ekonomicka efektivnost
projektu (1)

Financni efektivnost: efektivhost mérena realnymi financnimi toky mezi
ucastniky projektu
— Financné efektivni projekt je podnikatelsky sobéstacny (napf. diky usporam
nakladl, které pokryji vyssi investice)
Ekonomicka (téz socioekonomicka, celospolecenska) efektivnost:
efektivnost z celospolecenského pohledu — oprosténa o financni toky,
které zUstavaji uvnitf verejnych rozpoctu, a rozsirena o vliv externalit

— Ekonomicky efektivni projekt je spolecensky zadouci, protoze jeho celkové
celospolecenské prinosy (véetné vlivu externalit) prevazi jeho
celospolecenské naklady (investice, provoz)

Externality — naklady a prinosy Cinnosti,
které plati nékdo jiny nez jejich samotny nositel
Ocenéni externalit v penéznich jednotkach
— Zpravidla v rdmci vyzkumnych projekt(
na zakladé statistickych analyz
— Problém metodiky, prenositelnosti, vyvoje v Case
— RGzné metodiky mohou davat (velmi) rGzné vysledky
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Financni a ekonomicka efektivnost
projektu (2)

* Projekty Cisté mobility
— musi byt (socio-)ekonomicky efektivni
— nemusi nutné byt financné efektivni
— je pak ale treba dofinancovat
z verejnych zdroji formou investiéni
dotace nebo jinak
(napf. zvysSené platby v ZVS)
* Financni kompenzace
= de facto spolecCenska cena
za ekonomické prinosy

* Internalizace externich nakladu (princip ,,znecistovatel plati“) formou
poplatkd, dani apod.
— nutno zachovat souvztaznost mezi prijmy od znecistovatel( a vydaji na
souvisejici projekty
* Hleddni mozZnosti castecného preneseni zvysenych verejnych vydaju na
ty, kterym Cista mobilita prinese financni uzitek (napr. zhodnoceni
nemovitosti diky zatraktivnéni dané lokality)
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Financni a ekonomicka efektivnost
projektu (3)

« Zakladni nastroj hodnoceni efektivnosti projektl: cost-benefit analyza
(CBA)
e Zakladni principy CBA:
— Postupuje od spoleCenské potreby k technickému
reseni pro jeji uspokojeni formou projektu
— Pracuje s diskontovanym cash flow T

(investice a provoz) ——

* financni analyza: progndza CF
béhem referencniho obdobi

* ekonomicka analyza: CF ocisténé
o neprimé dané, doplnéné o ocenéni
usporenych externalit (jednoduse receno)

— Porovnava scénare ,s projektem® a ,bez projektu”

* Pozor: ,bez projektu” neznamena ,,nedélat nic”
— i scénar ,,bez projektu” ma investice a provoz!

e Hlavni vystupni ukazatele: NPV (financni) a ENPV (ekonomicka)

e Pro priznani dotace musi platit:
— NPV <0, tj. projekt je podnikatelsky nesobéstacny

- — ENPV > 0, tj. projekt je spolecensky Zzadouci
48
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Financni a ekonomicka efektivnost
projektu (4)

* Nezahrnuti investic ve varianté ,bez projektu” muze

Znamenat, ze

— na dotaci dosahne i projekt, ktery by se samofinancoval z Uspor
provoznich nakladd,

— nebo naopak investice ve variante ,s projektem® prevazi
socioekonomické prinosy a projekt bude nepravem bran jako
ekonomicky (spolecensky) neefektivni

e Existuji i ,vrcholové” ukazatele hodnoceni projektd v ramci
metodiky smart city — zpravidla statistické (pocty
cestujicich, prepravni proudy, spotreba energie apod.)

— hlavni vyhody: snadna srozumitelnost, jednoduché zpracovani

— hlavni nevyhody: zpravidla nejednotna metodika, nejasna
interpretace

— hodi se spiSe pro politické ucely nez pro hodnoceni investic



Financni zdroje pro cistou mobilitu (1)

Investicni dotace:

— operacni programy (napr. IROP, OPD nebo OP PIK) — zapojeni ESIF, administrativné
slozité

— narodni programy (napfiklad NP ZP) — administrativné jednodugsi
Dotace na vyvojové/inovacni projekty:

— pfrilezitost k zapojeni do nadnarodnich programt (H2020 aj.)

— dvojstranné a regionalni dotacni programy

— programy TA CR
Hlavni vyhoda dotaci: nenavratna forma — uspésny zadatel zdanlivé ziskava
,Neco za nic”
Hlavni nevyhody dotaci: mnozstvi omezujicich podminek, administrativni
narocnost, znacna mira nejistoty

— vysledky 20. vyzvy z IROP: dotace = spolecenska hra
o omezené dotacni zdroje, zavisejici na stésti hrace
a sile jeho souperu, spiSe nez na konkrétnim
prinosu projektu pro konkrétni obyvatele
Konci doba ,,feudalniho” rozdélovani
verejnych penéz na investice — Evropa
radéji plijcuje nez dava




Financni zdroje pro cistou mobilitu (2)

* Soukromy kapital, bankovni nastroje
— Standardni nastroje: uvér, sménky/dluhopisy, odkup pohleddvek, leasing
(financni, operativni)
— ,Alternativni” financovani a realizace:

* EPC (financovani z dosaZzenych Uspor energie)

* rdzné formy verejné soukromych partnerstvi (PPP) — pfiklad: technicka zdkladna MHD
v Plzni

— Uplatni se zvlasté tam, kde

* nejsou vhodné nebo dostatecné
velké dotacni zdroje

* dotace by byla pfilis slozita
* soukromy sektor umi fidit penize
efektivnéji nez verejny
* Nikdo nepodnika pro ztratu, ani
banky ne — nicméneé
— banky maji zkusenosti s efektivhim
fizenim penéz
— banka je dodavatel jasné vymezenych a zakaznicky orientovanych sluzeb




Dalsi informacni zdroje

J. Slavik: Smart city v praxi, Profi Press, Praha 2017 — k
zakoupeni zde:
http://obchod.profipress.cz/?ACTION=DETAIL&OID=0000010
65900100017

e J.Slavik: Marketing a strategickeé fizeni ve verejnych
sluzbach, Grada Publishing, Praha 2014 & k zakoupeni zde:

https://www.grada.cz/marketing-a-strategicke-rizeni-ve-
verejnych-sluzba-7877

e Oficialni metodika CBA ke stazeni:

http://ec.europa.eu/regional policy/sources/docgener/studi
es/pdf/cba guide.pdf

* Evropsky projekt CITYkeys — ukazatele hodnoceni smart city:
http://www.citykeys-project.eu/
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BLOK 2. PRIKLADY RESENI KONKRETNICH
PROBLEMU CISTE MESTSKE MOBILITY

* Tematické okruhy
— Redené priklady s otevienym koncem

* Racionalizace vozidlového parku méstskych organizaci
e Zavadeni ekologickych vozidel v MHD

— Diskuse nad pripadovymi studiemi
* Vyuzivani ekologickych vozidel v méstské logistice
* Regulace vjezdu do centra

* Racionalizace svozu meéstského odpadu — synergie s méestkou
mobilitou
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TEMA: RESENE PRIKLADY S OTEVRENYM KONCEM

e Racionalizace vozidlového parku meéstskych organizaci
e Zavadeéni ekologickych vozidel v MHD
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Racionalizace vozidlového parku
meéstskych organizaci (1)

* Priklad — stavajici vozidlovy park meéstského uradu

Vozidlo Najeto km |Primér km/den |Orientacni cena
vr.2016 2016 nového (tis. Kc)
Osobni
Skoda Octavia kombi 18 800 75 380+
Skoda Fabia kombi 11 100 44 270+
Skoda Yeti 7 500 30 400+
Skoda Superb 17 150 69 630+
Skoda Superb 5 000 20 630+
Skoda Octavia 4200 17 350+
Uzitkové
Volkswagen Transporter 4 830 19 600+

VW Transporter: 2-3 osoby, nakladovy prostor 5,8 m?>
* Poridime si elektromobily at jsme smart...?
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Racionalizace vozidlového parku
meéstskych organizaci (2)

* Co nabizeji vyrobci elektromobilt (priklad)

Elektromobily — vybrané parametry
Osobni elektromobily

Uzitkové elektromobily a e-minibusy

Nissan Nissan Nissan Nissan

Leaf 24 |Leaf30 [VW e- eNV 200 |eNV 200
Typ kWh kWh Golf Van Combi EvVCJ31 |EVCI51
Pocet sedadel 5 5 5 2 5|az 8+1 az 8+1
LoZny prostor m> 0,37 0,37 0,34 4,2 2,3|7-16 7-16
Dojezd km 199 250 190 170 170 100 170
Orientacni cena tis. K¢ |730+ 848+ 900+ 883+ 883+ 1872 2311

Pozndmka: Uvadéné partametry jsou pouze orientacni!

Zdroj informaci: prezentace a internetové stranky Nissan, VW, EVC Group a Voltia
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Racionalizace vozidlového parku
meéstskych organizaci (3)

* Co tedyvime:

— VSechny uvedené denni probéhy jsou mensi nez 100 km, Cili s rezervou
pod Urovni primérného denniho dojezdu elektromobilu

— Trh nabizi e-mobily s technickymi parametry viceméné odpovidajicimi
parametrim soucasnych vozidel méstského uradu

— Existuji bankovni nastroje a dotacni tituly pro podporu elektromobility

— M3 tedy smysl se moznym nasazenim e-mobilt zabyvat blize
* Rada otazek ale zUstdva na této Urovni nezodpovézenych:

— Prdmérné udaje nerikaji nic o konkrétnich trasach konkrétnich vozidel,
jejich délce a predvidatelnosti

— Nezname podrobnosti o tom, jak jsou vyuzivany provozni parametry
stavajicich vozidel a jak dalece je mohou nabizené elektromobily
ucelné nahradit — uvazujme

* obvykle sledované provozni parametry — obsaditelnost, nosnost nebo objem
ulozného prostoru

* i dalsSi parametry, které mohou byt omezujici pro dany konkrétni zplsob

-vyuiitl' vozidla, napt. vyska a Sirka dveri, vyska podlahy aj.
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Racionalizace vozidlového parku
meéstskych organizaci (4)

* Racionalizace vozového parku by tedy méla zohlednit zejména:

— denni probéhy vozidel nejen v roénim priméru, ale i jejich maximalni hodnoty
a predvidatelnost/planovatelnost denniho probéhu (trasy) vozidla a jejich
konkrétni trasy

— aktudlni nabidku osobnich a uzitkovych elektromobil( na ¢eském trhu

— provozni parametry pouzivanych vozidel oproti srovnatelnym osobnim a
uzitkovym elektromobilim

— technicky stav a miru ucetniho odepsani konkrétnich vozidel

— porizovaci cenu a provozni naklady danych konkrétnich vozidel a
srovnatelnych elektromobil{

— moznosti financovani (dotace, bankovni nastroje)
* Vysledkem by mél byt
— park elektromobilll, pohybujicich se po planovatelnych trasach dlouhych tak,
aby i v nepfiznivych podminkach nebo pfi mimoradnych situacich
nepredstavoval jejich elektricky pohon omezeni nebo riziko

— park automobill na spalovaci motory, vykryvajici vSechny dlouhé nebo
neplanovatelné trasy a dale potfebu vozidel, pro néz dnes na trhu nejsou

- elektromobily s odpovidajicimi uzitnymi vlastnostmi
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Zavadeni ekologickych vozidel v MHD (1)

* Priklad: ndahrada standardnich dieselovych autobusu
yalternativnimi“ pohony

* Jde o modelovy priklad na zakladé skutecného projektu — vsechny
uvedené hodnoty jsou pouze orientacni!
* Vychozi predpoklady:
— 2 standardni (12m) autobusy
— prdmeérny rocni probéh autobusu: 47 234 km
— primeérny denni probéh autobusu: max. 160 km
— linka v centru mésta
— doposud dieselové autobusy riznych emisnich norem, spotfeba 38,5
|/km
* Nutno resit
— vliv na Zivotni prostredi
— provoz a technologii
— ekonomiku




Zavadeni ekologickych vozidel v MHD (2)

* Vliv na zivotni prostredi

— emise (viz porovnani na slide 18)
* primérna spotieba CNG 42 kg/100 km
» elektricka doprava bezemisni

Emiseg/km | Euro0 | Eurol | Euro2 | Euro3 | Euro4 | Euro5 | Euro6 | CNG
NOx 18,1357| 10,0754 8,8160( 6,2971| 4,4080| 2,5188| 0,5793| 1,5104
PM10 0,5919| 0,4282| 0,2393| 0,1889| 0,0378| 0,0378| 0,0126| 0,0128
502 0,0252| 0,0252| 0,0252| 0,0252| 0,0252| 0,0252| 0,0252| 0,0002

— hluk (vliv motoru)

* Co nahrazujeme?
 Chceme bezemisni dopravu nebo jen ,zelenou” dopravu?
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Zavadeni ekologickych vozidel v MHD (3)

* Provoz a technologie

— elektrobus: denni probéh umoznuje koncepci ,nocniho
e-busu® — jednodussi, levnéjsi
— CNG: je k dispozici plnici stanice (dodatecna investice)?

e Ekonomika:

| t Vozidlo/zafFizeni Cena K¢ Pocet Celkem investice

— Investice elektrobusy 12 000 000 2 24 000 000
nahradni baterie 2 000 000 2 4 000 000
autobusy na CNG 6 000 000 2 12 000 000
plnici stanice na CNG 20 000 000 1 20 000 000
celkem investice e-busy véetné ndhradnich baterii *) 28 000 000
celkem investice CNG bez plnici stanice [ 12 000 000
celkem investice CNG s plnici stanici 32 000 000
alternativni investice — diesel 5000 000 2 10 000 000

*) Nahradni baterie budou ve skutecnosti porizeny az béhem provozu,
presné nacasovani ani vyse investice nejsou predem jednoznacné dané 61



Zavadeni ekologickych vozidel v MHD (4)

* Ekonomika (pokracovani)

Rozdil 1,2 mil.

K¢ rocne

= de facto cena za Cisté ovzdusi

S

Provozni naklady K¢/rok bez odpisi  |s odpisy>x\
diesely 3338499| [ 4338 49.f}>
elektrobusy 2772281  \557228Y
autobusy CNG bez plnici stanice 3047 538 4 247 538
autobusy CNG s plnici stanici 3047 538 6114 204

Zjednodusené porovnani provoznich a investi¢nich nakladl, zahrnutych do

kalkulace ve formé rocnich odpist — tj. bez zohlednéni hodnoty penéz v Case

upresnujici poznamka k investicim)

provozu plnici/nabijeci stanice)

Odpisy jsou tedy pocitany z novych investic v¢. ndhradnich baterii do e-bust (viz

Provozni ndklady vychazeji z kilometrickych kalkulaci a poctu ujetych km (v€éetné
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Zavadeéeni ekologickych vozidel v MHD (5)

* Colze z hodnot v tomto konkrétnim prikladu usuzovat
(bez uvazovani investi¢ni dotace)?
— Autobusy na CNG si na sebe vydélaji usporami nakladu
oproti dieselim, pokud neni treba pofrizovat plnici stanici

— Bylo-li by nutno poridit plnici stanici, je investice do CNG
jednoznacné nevyhodna

e VvVvV/

znevyhodnuje
— E-busy vsak maji plné bezemisni provoz: Rozdil v nakladech
= cena za Cisté ovzdusi, o kterou by se navysila platba za ZVS
 Je tato cena politicky zduvodnitelna?
* Jsou k dispozici potrebné finance?

 Lze docilit zvySeni zajmu o hromadnou dopravu, a tim nardstu trzeb
Z prepravy?
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Zavadeni ekologickych vozidel v MHD (6)

* Uvazovani investicni dotace — otazky, na které je treba si
odpovédét:
— Jaky bude scénar , bez projektu” a ,,s projektem®?
— Bude projekt splnovat pozadavky prislusného dotacniho titulu?
— Jaka je pravdepodobnost, ze projekt dotaci skutecné ziska?

— Jak se nejistoty ohledné pridelovani dotaci promitnou do uzavirani
smluv o ZVS a jejich harmonogramu?

— Dotace se neodepisuje — bude po doziti vozidel dostatek financnich
prostfedkd na obnovu?

— Zadost o investi¢ni dotace je sazka — mate v zaloze ,,plan B“ pro pfipad,
Ze nevyhrajete?

— Jaké jsou jiné moznosti financovani krome dotaci?
* Vysledkem by mél byt projekt

— ekologicky

— financné unosny

— politicky zdGvodnitelny




TEMA: DISKUSE NAD PRIPADOVYMI STUDIEMI

* Vyuzivani ekologickych vozidel v méstské logistice
* Regulace vjezdu do centra

e Racionalizace svozu mestského odpadu — synergie s
mestskou mobilitou
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Vyuzivani ekologickych vozidel meéstské
logistice (1)

* Na zakladeé pripadové studie ,Zkusenosti Stockholmu
s verejnym zadavanim sluzeb ekologické smluvni
dopravy” a ,, Zkusenosti Amsterodamu s podporou
elektrifikované mestskeé logistiky” diskutujme

— Co je potreba vzit v uvahu pri zadavani nizkoemisni a
bezemisni smluvni nakladni a osobni dopravy?

— Jak lze motivovat dopravce bez primého vztahu k méstu a
jeho organizacim k vyuzivani elektrickych nakladnich
vozidel?

— Jak dalece Ize zkusenosti ze Stockholmu a z Amsterodamu
aplikovat ve Vasem meéste?




Vyuzivani ekologickych vozidel v méstské
logistice (2)

» Klicové otazky, které je treba vyresit
— Jasna definice ,,zelenych” vozidel a jejich dostupnost na
domacim automobilovém trhu

— Znalost prislusného dopravniho trhu a jeho segmentu a
porozumeni jeho potrebam

— Moznosti dané soucasnou legislativou

— Realisticky, transparentni a nediskriminujici pristup, vtéleny
do zadavacich podminek i do regulaci a vyjimek z regulaci

— Pribézna a nediskriminujici komunikace s potencidlnimi
uchazeci o smluvni dopravu i s tretimi stranami o
vyjimkach z regulaci a jejich praktickém uzitku

— VSeobecha a cilena osveéta



Regulace vjezdu do centra (1)

* Na zakladé pripadovych studii ,,Nizkoemisni zona
v Milané” a ,,Planované omezeni pro turistické
autobusy v Rimé“ a ,, Aplikace Traffic Agent pro
déti v Oslo” diskutujme

— Co je potreba vzit v uvahu pri regulaci vjezdu do centra
mesta?

— Jak dalece Ize zkugenosti z Mildna, Rima a Oslo
aplikovat ve Vasem meéste?
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Regulace vjezdu do centra (2)

» Klicové otazky, které je treba vyresit
— Jasné zdUvodnéni regulace jako spoleCenské potreby
— Jasné zacileni regulace

— Stanoveni realistickych podminek z hlediska predmeétu a
nacasovani regulace

— Dostupnost odpovidajici alternativy

— Realisticka identifikace a zhodnoceni vsech dusledku
regulace — kladnych i zapornych

— Vhodny zpUsob komunikace a osvéty cileny na jednotlivé
skupiny dotcené regulaci

— Nepodcenéni kulturnich aspektl — zmény navyku
dotcenych obyvatel a jejich skupin

— Politicky konsensus



Racionalizace svozu méstského odpadu (1)

* Na zakladé pripadovych studii ,Svoz odpadu ve
Stavangeru® a , Reverzni logistika ve Stockholmu®
diskutujme

— Jaké jsou pruniky a synergie racionalizace svozu
mestského odpadu s resenim mestské mobility?

— Jak dalece Ize zkusenosti ze Stavangeru a Stockholmu
aplikovat ve Vasem meste?



Racionalizace svozu méstského odpadu (2)

» Klicové otazky, které je treba vyresit

— Nezameérit racionalizaci odpadového hospodarstvi ve
mesté pouze na jedinou technologii (napriklad
yinteligentni“ odpadkové kose)

— Svoz odpadu resit jako soucast mestské mobility — uvazovat
* moznosti vyuziti ekologickych pohon
* trasy, frekvenci a nacasovani svozu

e prostorové naroky odpadového hospodarstvi a vliv (kladny Ci
zaporny) planovanych zmén na dopravu ve mésté

* mozné propojeni svozu tridéného odpadu s ostatni méstskou
logistikou, nakolik to podminky umoznuiji

— Nezapomenout na odpovidajici komunikaci a osvetu



BLOK 3: SHRNUTI PROBLEMATIKY, ZAVERY (1)

* Smart city = koncept strategického rizeni meésta
/obce/ regionu pfi némz jsou vyuzivany moderni
technologie k dosazeni socialnich, a nasledné
ekonomickych cili mésta/obce/regionu

e Smart city tedy neznamen3

— porizovani velkych hracek pro velké déti za verejné
penize

— zkratku k verejnym zakazkam pro dodavatele
,chytrych” reseni




BLOK 3: SHRNUTiI PROBLEMATIKY, ZAVERY (2)

« Ridit méstskou mobilitu znamen3

— fesit rovnovahu mezi dopravou
* hromadnou a individudlni
e osobni a nakladni
* motorovou a nemotorovou
e v pohybuavklidu

— podporovat ,zelené” pohony

— vhodné pritom pouzivat ,cukr” a , bic”

— uprostred vsech ,zelenych” opatreni pritom nezapomenout na zakladni smysl
dopravy ve mésté

* Pfizavadéni ,alternativnich” pohon( a dalsich ,,chytrych” technologii je
zapotrebi

— pristupovat k obcantim jako k dospélym a svépravnym lidem s vlastnim Usudkem a

schopnosti rozhodovani

— pristupovat k nabizenym technickym a obchodnim resenim s otevienou mysli, bez
predsudku a stereotypl

— znat dodavatelsky trh a komunikovat s nim — ne kazdy skvély napad je také
obchodné zajimavy
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BLOK 3: SHRNUTI PROBLEMATIKY, ZAVERY (3)

e Ekonomika

— Neexistuje kdmen mudrcl ani perpetuum mobile — nelze vyrobit z
niceho néco a nic neni zadarmo

— Dotace nabizi ,,néco za nic“ ovsem jako spolecenskou hru s
nejistymi vitézi a porazenymi
— Nikdo nepodnika pro ztratu, ale spoluprace se soukromym sektorem
(finanénim, pramyslovym) nabizi jasny a vyvazeny zakaznicky vztah
* Implementace projektu Cisté mobility
— Treba postupovat od spolecenské potreby k jejimu uspokojeni
pomoci technologii
e ,hura pristup” versus systematicky pristup
— Podminkou uspéchu je dukladna pfiprava a stfizlivy pohled
e ,prani otcem myslenky” je predem odsouzeno k neuspéchu
— Komunikace a vzdélavani neni nikdy dost



BLOK 3: SHRNUTi PROBLEMATIKY, ZAVERY (4)

...a hékolik cizich moudrosti na zaver:

Strategické rizeni je jako windsurfing na jezere. Musite si vyhlédnout néjaky bod na
brehu, ke kterému se chcete dostat, a k nému se smérovat. Vitr vds moznd nakonec
zanese nékam jinam, ale bez sméru a cile se zlistanete pldcat uprostred jezera.

Jan Petr, zakladatel manazerského vzdélavani na CVUT

Pozor na inZenyry zamilované do svych technickych reseni!
David Chapman, The Chartered Institute of Marketing

Pro realizaci smart city ¢i regionu neni dilezZité, aby byla efektni, nybrz aby byla
efektivni.
Jan Sobotka, starosta Vrchlabi

Neni jesté hlupak, kdo nedovede hrat tvou hru.
E. T. Seton: Rolf zalesak

Samozrejmé zZe dédecek nemad kapesni hodinky pohanéné elektrinou. Takovy nesmysl si
miZe vymyslit jen Saturnin.

- Zdenék Jirotka: Saturnin
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NAPADLO VAS NEcO ,,AZ POTE®?

Otazky a komentare k tématu, spolu dalsimi
expertnimi sluzbami v oboru mobility a smart
cities:

Ing. Jakub Slavik, MBA

— Consulting Services

K podjezdu 596/18, 251 01 Ri¢any u Prahy

Tel. +420323631119

E-mail: slavik.jakub@volny.cz

info@ proelektrotechniky.cz
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